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Fatal Pedestrian-Accidents in Street Traffic

Summary. 436 fatal pedestrian-accidents in street traffic — classified in those, who died
immediately at the place of accident and those who survived primarily but died later from
acecident related causes — were subdivided as to sex and tested as to their dependance from
age. Beside a higher accident risk in the advanced age, sex-specific differences were demon-
strated.

The apex of accidents in the age of the women was about 10 years behind that of the
men, independent of the population density. Younger men between the ages of 18 to 50,
with a peak at 30—35 years, were in the group of those instantly killed pedestrians significantly
more often than the corresponding female group. This male group was alcoholised to a high
degree. In this group workers were over-represented, clerks and officials were under-represented
in comparison to the total amount of inhabitants of Cologne.

For all women and men also found was a dependance from the time of day, with increased
risk in early evening and night hours.

Accidents in childhood were increased in the first decade, and with less statistical significance
in the second decade.

Zusammenfassung. 436 todliche FuBgingerunfille im StraBlenverkehr — gegliedert in so-
fort am Unfallort Verstorbene und primir Uberlebende, aber spiiter unfallkausal Verstorbene
wurden, nach Geschlechtern unterteilt, auf ihre Abhingigkeit vom Lebensalter untersucht.
Dabei ergaben sich neben einer erhéhten Unfallgefahrdung im Alter geschlechtsspezifische
Verteilungen.

So lag der Altersgipfel bei den Frauen, bei Beriicksichtigung der Bevélkerungsdichte, gut
10 Jahre hinter dem der Ménner. Jiingere Ménner zwischen 18 und 50 Jahren, mit einem Gipfel
im Intervall 30—35 Jahre, verungliickten in der Gruppe der am Unfallort sofort gestorbenen
FuBginger signifikant hdufiger als die entsprechende weibliche Altersgruppe. Dieses ménn-
liche Kollektiv war hoch durch Alkohol belastet. Arbeiter waren in ihm iiber-, Angestellte
und Beamte im Vergleich zur Kolner Wohnbevolkerung unterreprésentiert.

Fiir simtliche Frauen und Ménner fand sich zudem eine Abhédngigkeit der Unfallhdufigkeit
von der Tageszeit.

Unfille im Kindesalter traten bevorzugt in der 1. Dekade, statistisch bedeutsam geringer
inder 2. auf.

Key words: Traumatologie, todliche Unfille von Fulgingern — Verkehrsunfall, Fuigiinger.

Fiir FuBganger erfolgte jahrelang so gut wie keine systematische Einweisung
in den StraBenverkehr. Zwar wurde in den letzten Jahren verstirkt im Vorschul-
und Schulalter Verkehrserziehung betrieben, doch konnten damit alte Menschen
héchstens indirekt erreicht werden: sie erhielten ihre Informationen iiber Ande-
rungen des Verkehrsverhaltens unzureichend durch die Massenmedien.

* Herrn Prof. Dr. G. Dotzauer zum 60. Geburtstag.
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In der vorliegenden Arbeit soll untersucht werden, wie héufig nach dem ge-
richtsmedizinischen Obduktionsgut einer GroBstadt tédliche Fubgingerunfille in
den verschiedenen Lebensphasen auftreten, inwieweit eine Abhingigkeit vom
Geschlecht, dem Beruf, aber auch von der Jahres- und Tageszeit besteht. Nicht
zuletzt soll in dieser Untersuchung auf die Blutalkoholkonzentration als Ursache
auch von Fulgingerunfillen in den verschiedenen Lebensphasen eingegangen
werden.

Dazu wurden aus dem laufenden Obduktionsgut des Kolner Gerichtsmedizini-
schen Institutes sdmtliche todlichen StraBenverkehrsunfille von Fullgdngern der
Jahre 1964—1972 zusammengestellt. Damit war ein sehr groBier Prozentsatz aller
Unfélle, die sich innerhalb des Koélner Stadtgebietes ereigneten, erfait, aber be-
dauerlicherweise wird nicht jeder ,,Unfallverstorbene® zur Klirung der eigent-
lichen Todesursache dem Institut zugefiihrt.

Mit der gebotenen Zuriickhaltung meinen wir aber doch, unser Untersuchungs-
gut auf Tendenzen und Abhéngigkeiten beim Fullginger-Verkehrsunfall unter-
suchen zu diirfen.

Den tatsichlichen Verhédltnissen am néchsten diirften in unserem Unter-
suchungsgut die Fullgdngerunfille kommen, bei denen das Unfallereignis nicht er-
kennbar iiberlebt wurde. Auf die Problematik differentialdiagnostischer Ab-
wigungen zum plotzlichen Tod aus natiirlicher Ursache soll in einer weiteren Mit-
teilung eingegangen werden. Im Gegensatz zu den Fuligingern, die das Unfall-
ereignis primér tiberlebten, aber spiter dennoch unfallkausal gestorben sind (im
folgenden als Gruppe der ,,primir Uberlebenden* bezeichnet), soll dieses Kol-
lektiv im weiteren als ,,sofort Gestorbene‘* bezeichnet werden. Ein Material dieser
Auswahl bekommt der Gerichtsmediziner im Vergleich zum Pathologen relativ
héufig zu Gesicht. Insofern sind selbst postmortale Erhebungen bei unterschied-
licher Herkunft der Daten kaum miteinander vergleichbar. Einschrinkend muf}
weiterhin bemerkt werden, daf eine Uberpriifung der Verteilung unseres Kollek-
tivs (n = 436) an der Gesamtheit der todlichen Unfélle in Kéln, die auch alle
,,primar Uberlebenden* erfaBt, nicht moglich war, da in den offiziellen statisti-
schen Erhebungen nicht speziell nach Wohnort und Art der Verunfallung unter-
schieden wird.

Trotzdem glauben wir, unser relativ groBes Zahlenmaterial, in erster Linie
das der ,,sofort Gestorbenen® und wegen der erwihnten Einschrinkungen weniger
das der ,,primér Uberlebenden, zur statistischen Untersuchung biologischer und
soziologischer Zusammenhangsfragen mit dem Unfallereignis benutzen zu diirfen.

Ergebnisse

In Abb. 1 und 2 ist, nach Geschlechtern getrennt, die Altersgliederung samt-
licher von 1964 bis 1972 im Koélner Institut fiir gerichtliche Medizin zur Unter-
suchung gelangten todlich verungliickten FuBginger dargestellt.

Waihrend in Abb. 1 das Kollektiv der ,,sofort Gestorbenen‘ zusammengefait
ist, finden sich bei den ,,primir Uberlebenden® in Abb. 2 zusitzliche Aufgliede-
rungen nach der Dauer der Uberlebenszeit. Beide Kollektive, die ,,sofort Gestor-
benen‘ und die ,,primér Uberlebenden’, sind fiir statistische Berechnungen mit
Fallzahlen von 237 und 199 von ausreichender Groéfe.
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Abb. 1. Alters- und Geschlechtsverteilung von sofort am Unfallort verstorbenen FuBgiingern

(n = 237). Mannliches Kollektiv helle, weibliches dunkle Siulen
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Abb. 2. Nach der Dauer der Uberlebenszeit klassifizierte Alters- und Geschlechtsgliederung
von tddlich im StraBenverkehr verungliickten FuBigiingern (n = 199). Minnliches Kollektiv

helle, weibliches dunkle Siulen
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Eine Priifung der Altersabhingigkeit ergibt im y2-Test fiir das ménnliche Kol-
lektiv eine auf dem 2,59%,-Niveau gesicherte Abweichung zwischen ,sofort Ge-
storbenen* und ,,primar Uberlebenden®, wihrend fiir das weibliche Kollektiv
diese Abweichung nicht signifikant war (P > 59%).

Die wesentlichen Unterschiede zwischen den ,sofort Gestorbenen®* und den
,,primir Uberlebenden der méinnlichen Gruppe bestehen in den Intervallen
31—40 und 71—94 Jahre.

Die trimodale Verteilung der ,,sofort Gestorbenen mit Altersgipfeln in den
Klassen der 6- bis 10jdhrigen, der 31- bis 35jdhrigen und im hoheren Alter der
56- bis 80jahrigen unterscheidet sich von der Altersverteilung der ,,primér tiber-
lebenden® Ménner, die ebenfalls dreigipflig ist, in den Intervallen 31—40, 71-—80
und 81—90 Jahre, und zwar iiberwiegend in den Klassen der 31- bis 40jahrigen
die ,,sofort Gestorbenen‘‘ und in den beiden letzteren die ,,primar Uberlebenden®.
Das heilit, daB jiingere Manner gehduft sofort nach dem Unfallereignis tot waren
und mehr altere und alte Mdnner einen Unfall erst einmal iiberlebten.

Im Kollektiv der ,,sofort Gestorbenen‘ (148 Ménner, 89 Frauen) fanden sich
signifikante Unterschiede in der Altersverteilung zwischen den Geschlechtern
(P < 0,1%): Wahrend in der Altersgruppe 31-—40 Jahre die Ménner im Verhalt-
nis 8:1 iiberwogen, fand sich im Alter eine Angleichung bei einer Verschiebung
des Altersgipfels der Frauen um 10 Jahre. Einzelheiten s. Abb. 1.

Da absolut gesehen bei den 21- bis 50jdhrigen Ménnern ein Anstieg an FuB-
gangerunfillen im StraBenverkehr aufgetreten war, soll dieses Kollektiv besonders
untersucht werden. Fiir die weitere Betrachtung wird aus soziologischen Griinden
diese Gruppe um drei Jahrginge auf 18—50 Jahre erweitert. Fiir dieses Kollektiv
(im folgenden als ,,Jiingere” bezeichnet) lief} sich keine Abhingigkeit der Unfille
von den Monaten des Jahres.oder von den Wochentagen nachweisen. Die Wochen-
enden (Abb. 5) schienen zwar etwas bevorzugt, auch waren die Sommermonate
weniger hdufig betroffen, allerdings eben nicht statistisch bedeutsam.

Wurden die Tageszeiten, um ausreichend hohe Erwartungswerte zu erzielen,
in 8 Gruppen unterteilt, so liefen sich auf dem 0,1%-Niveau statistisch bedeut-
same Abhingigkeiten sichern. Uberreprisentiert waren die Zeiten von 18-—2 Uhr
mit Gipfeln um 19 und 24—1 Uhr, unterreprisentiert 3, 4, 6, 8 und 14, 16 und
17 Uhr, besonders 8 und 9 sowie 13 Uhr.

Vergleicht man im y2-Test die Todeszeiten dieses Kollektivs mit denen der
iiber 50jihrigen in bezug auf eine Verteilung der Jahreszeit, Wochentage und
Tageszeit, so finden sich keine signifikanten Unterschiede.

Weiterhin wurden die Blutalkoholkonzentrationen zwischen den Gruppen der
.jlingeren und ,,alteren” Minner sowie der Frauen verglichen. Dort ergaben
sich gesicherte (P < 0,19%,) Unterschiede.

Aus Abb. 6 sind die Tatzeitkonzentrationen von deutschen Ménnern der ,,jiin-
geren‘’ und der ,,dlteren’ Gruppe sowie der Frauen ersichtlich.

Bei den 18- bis 50jdhrigen lag in 249, keine Alkoholbeeinflussung vor, in 119,
eine geringe (bis 19/4,), in 26% eine starkere (bis 29/,,) und eine starke iiber
20/ 00 in 409, der Fille. Betrachtet man nur die deutschen Ménner dieser Gruppe,
so wird der Alkoholeinflul noch deutlicher: 79, ohne Alkohol (bis 0,20%/,),
129, bis 19/,,, 259, bis 29/y, und 569, mehr als 29/, Demgegeniiber weisen 439,
der ,,Alteren* keine Erhohung der Blutalkoholkonzentration, 9% bis 194,
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209, bis 29/, und nur 289, iiber 2%y, auf. Zum Vergleich dazu das gesamte
weibliche Kollektiv: 929, ohne Alkohol, 3,29, bis 19/,,, 1,6% bis 2%/, und 3,29
iiber 29/,,.

Weiterhin war von Interesse, das Kollektiv der verunfallten jiingeren Méanner
auf seine soziale Schichtung hin zu untersuchen.

Es wurde dazu eine dem statistischen Jahrbuch der Stadt Kéln analoge Berufs-
gliederung verwandt.

Einschrankend mul} gesagt werden, dall vom statistischen Amt der Stadt Koln
nicht fiir jedes Jahr eine Berufsgliederung der Koélner Wohnbevélkerung ver-
offentlicht wird, sondern solche nur fiir 1961 und 1970 vorliegen. Da die 1961 mit-
geteilten Zahlen den Untersuchungszeitraum von 1964 bis 1972 nicht représentieren,
wurden die bei der Volkszahlung 1970 gewonnenen und im statistischen Jahrbuch
der Stadt Koln 1971 verdifentlichten Daten der Berechnung als Erwartungswerte
zugrunde gelegt.

In einer statistischen Priifung des Materials zeigte sich, dafl Arbeiter und Hand-
werker (im statistischen Jahrbuch der Stadt Koln 1971 unter der Rubrik Arbeiter
zusammengefalt) in die Gruppe der ,,Jiingeren’ iiber-, Angestellte und Beamte
dagegen unterreprisentiert waren (P < 0,19%). Angehorige freier Berufe kamen
— wie erwartet — haufiger vor.

So aufschluBreich die absoluten Zahlen zur Beurteilung der direkten Personen-
verluste durch Fubgéngerunfille im Stralenverkehr sind, so wichtig ist es anderer-
seits, auch im Hinblick auf eine eventuell mogliche Prophylaxe die relative Be-
teiligung der einzelnen Altersklassen zu kennen.

Da sich die Altersverteilung der Kolner Wohnbevolkerung im Laufe der Zeit
gedndert hat, sei es durch Abwanderung in Nachbargemeinden, Eintreten der
geburtenschwachen Jahrgiinge der Nachkriegszeit in das zeugungsfihige Alter
oder Auswachsen der kriegsbedingten Kerben in der allgemeinen Bevoélkerungs-
pyramide, ist es nicht moglich, aus dem Beobachtungszeitraum ein fiir die gesamte
Spanne reprasentatives Jahr herauszugreifen. Vielmehr war es nétig, die Stich-
probe der FuBgéngerunfille dieser Jahre sémtlichen in dieser Zeit in K6ln Leben-
den gegeniiberzustellen.

Basjerend auf den Erhebungen des statistischen Amtes der Stadt Koéln fur
1964—1971 (die Daten fiir 1972 sind noch unveréffentlicht), wurde deshalb nach
Geschlechtern getrennt die prozentuale Altersverteilung fiir jeweils 5 Jahrginge
iiber den gesamten Zeitraum bestimmt.

Auf den Erhebungsumfang der ,sofort Gestorbenen® umgerechnet, ergaben
sich die erwarteten Verteilungen, die in Abb. 3 dem Kollektiv der empirisch ge-
fundenen weiblichen und in Abb.4 dem der ménnlichen ,,sofort Gestorbenen‘
gegeniibergestellt werden. Dabei sind wir uns bewulit, daB die Annahme, die ,,s0-
fort Gestorbenen® verhielten sich beziiglich der Altersaufgliederung der Kélner
Wohnbevolkerung entsprechend, nicht exakt ist.

Fiir die weibliche Gruppe entsprechen in der 1. Dekade die empirischen Werte
den erwarteten ; bis zum 30. Lebensjahr bleiben die empirischen zunehmend hinter
den erwarteten zuriick. In dieser Dekade wird der Quotient von Erwartungswert
zu empirisch gefundenem Wert am grofiten. Jenseits des 60. Lebensjahres fallen
wieder empirische mit erwarteten Werten zusammen, um bis zum 80. Lebensjahr
stark zunehmend wieder voneinander abzuweichen. Vergleicht man im y2-Test
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Abb. 3. Altersabhingigkeit am Unfallort sofort verstorbener weiblicher Fufiginger (gestri-
chelte Linie), verglichen mit einer erwarteten Verteilung (ausgezogene Linie), die fiir die
Kolner Wohnbevolkerung firr 1964—1971 berechnet wurde
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Abb. 4. Altersabhingigkeit am Unfallort sofort verstorbener ménulicher FuBgénger (gestri-
chelte Linie), verglichen mit einer erwarteten Verteilung (ausgezogene Linie), die fur die
ménnliche Kélner Wohnbevolkerung fiir 1964—1971 berechnet wurde

die empirische mit der erwarteten Altersverteilung, so finden sich fiir das weib-
liche und auch fiir das minnliche Kollektiv hochsignifikante (P < 0,19%) Ab-
weichungen.

Waihrend bei dem weiblichen Kollektiv die empirische Verteilung in den Alters-
gruppen um das 30. und um das 80. Jahr besonders stark von den Erwartungs-
werten abweicht, findet sich bei dem ménnlichen nur im Alter — um das 70. Jahr—
eine entsprechende Abweichung, jedoch keine fiir das ,,jiingere” Kollektiv.

Fiir diese ,,jiingere* Gruppe nahern sich die empirischen wieder den Erwartungs-
werten, nachdem sie im Intervall 11 bis 20 Jahre iibereinstimmend mit der weib-
lichen Stichprobe hinter ihnen zuriickgeblieben waren. An dieser Verteilung wird
deutlich, daB die Talsohle (Abb. 1) bei den Absolutzahlen fiir die ménnlichen
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Tabelle 1. Am Unfallort sofort Verstorbene pro 100000 der gleichen Altersgruppe in der
Kélner Wohnbevslkerung nach Geschlechtern getrennt

Jahre Minnlich Weiblich Jahre Méannlich Weiblich
0— 5 3,0 1,5 41—45 3,3 1,2
6—10 5,7 3,7 46—50 3,1 0,9

11—15 1,0 1,1 51—55 3.1 2,3
16—20 1,6 2,0 56—60 7,4 2,8

21—25 3,0 0,8 61—65 8,8 3,7

26—30 3,0 0 66—70 11,0 6,4

31—35 4,6 1,2 71—75 10,7 7,2

36—40 4,1 0 76—80 12,0 13,2

,,sofort Gestorbenen auf keiner echten altersabhéngigen Verminderung todlicher
Fubigingerunfille beruht, sondern auf einer schwicheren Besetzung dieser Jahr-
gange.

Vergleicht man mit diesen Werten die relative Belastung jeder Altersgruppe
in diesem Untersuchungszeitraum (abziiglich der Werte von 1972, Tabelle 1),
50 ergibt sich nach einer besonders fiir die ménnlichen Kinder hohen Unfallrate
in der 1. Dekade eine starke Zunahme bei den Mannern sowie eine starke Abnahme
bei den Frauen in der sogenannten ,,jiingeren‘ Gruppe und bei beiden Geschlech-
tern eine starke Beteiligung von tddlichen FuBigéngerunféllen im hohen Alter.

Diskussion

Ubereinstimmend mit véllig unterschiedlichen Stichproben in bezug auf die
regionale Verteilung und die Art des Materials, sei es klinisch oder postmortal
erfaBt, findet sich in unserem Material bei ,,sofort Gestorbenen® und ,,primar
Uberlebenden™ in den Altersklassen bis zu 10 Jahren eine Haufung und bei
Jugendlichen (11—20 Jahre) eine bedeutsame Abnahme todlicher Fuliginger-
unfélle [1, 6,7, 2, 9, 10].

Wihrend bis zu 10 Jahren die empirische Verteilung der erwarteten entspricht,
also ein zufilliges Ereignis entsprechend der Bevdlkerungsdichte bei fiir alle Alters-
klassen gleicher Verkehrsdichte anzunehmen ist, bleiben bei Jugendlichen und
bei erwachsenen Frauen bis zum 60. Lebensjahr, um das wieder beide Werte zu-
sammenfallen, statistisch signifikant die empirischen hinter den erwarteten zuriick.
Dem entspricht die geringe prozentuale Belastung der Bevélkerung, bezogen auf
am Unfallort Verstorbene in diesen Altersklassen.

Fiir beide Geschlechter finden sich im Alter iiber 60 Jahre zunehmende Héu-
fungen in der Gruppe der ,,sofort Gestorbenen® mit einem echten, nicht von der
Kolner Bevolkerungsdichte vorgetéduschten Gipfel bei den Ménnern um 70 und
bei den Frauen um 80 Jahre; d. h. also, daB alte Menschen als FuBlgénger am
starksten gefihrdet sind.

Bei einem statistischen Vergleich von ,sofort Gestorbenen‘ mit, ,,primér Uber-
lebenden waren bedeutsame Unterschiede in der Altersverteilung gesichert wor-
den. Wie bereits erwihnt, bedarf es gerade bei der Beurteilung der ,,primér Uber-
lebenden® grofler Zuriickhaltung. Dennoch erlaubt die Grofie des Kollektivs ge-
wisse Aussagen iiber die Altersverteilung, natiirlich nicht iiber absolute Haufungen.
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Danach besteht ein relevanter Zusammenhang zwischen Alter und Todeszeit-
punkt: In der Gruppe der ,,primir Uberlebenden‘ iiberwiegen die ,, Alteren* und
in der Gruppe der ,,sofort Gestorbenen® die ,,Jiingeren®. Dieses Ergebnis sei mit
den Untersuchungen von Schleiermacher [16] verglichen, der aus Nordrhein-
Westfalen 4043 FuBgangerunfille (Jahrgang 1963—1965) analysierte und zu fol-
gendem Ergebnis kam: ,,Die 1- bis 15jdhrigen Fuliganger verunfallen signifikant
seltener todlich, die 31- bis 60jahrigen Fullgdnger signifikant hiufiger todlich, die
61- bis 99jahrigen FuBgénger signifikant haufiger tédlich und signifikant seltener
mit leichten Verletzungen.*

Eine solche Einteilung, die nur zwischen leichter und tédlicher Verletzung unter-
scheidet, also vom Erfolg ausgeht, beriicksichtigt nicht ausreichend, daf Jugend-
liche und alte Menschen bei gleicher GroBe und Art der angreifenden Kraft unter-
schiedlich stark geschidigt werden. Weiterhin nicht, dal auch bei gleichem Aus-
mall der Verletzungen die Mortalitdtsrate der édlteren Menschen hoher liegt.
Dennoch sind die mitgeteilten Relationen interessant, auch wenn dort zusitzlich
kleinere und mittlere Gemeinden und nicht nur Grofstidte — wie im vorliegenden
Falle — in die Statistik mit eingegangen sind.

Die relative Belastung der Kolner Bevolkerung mit FuBlgangertoten ist in der
Gruppe der ,.dlteren’* Menschen hdher als in der der ,,jiingeren’ (s. a. Tabelle 1).
Das wire stimmig mit der erhéhten Zahl an tédlichen Unféllen der édlteren Jahr-
ginge bei Schleiermacher [16].

Das relative Uberwiegen ,,Alterer in dem Kollektiv der spiter unfallkausal
Verstorbenen lieBe sich dadurch erkldren, daB bei édlteren Menschen hiufiger
sekundire Komplikationen nach einem Trauma auftreten und somit eine hohere
Rate von Spattodesfillen zu erwarten ist. Das signifikant seltenere Auftreten von
todlichen Unféallen (unabhingig vom Todeszeitpunkt) in der Gruppe der 16- bis
30jahrigen des Kollektivs von Schleiermacher [16] kann méglicherweise dadurch
erklirt werden, daBl von jiingeren Organismen selbst schwere Traumata durch
verbesserte Anaesthesie und Chirurgie iiberlebt werden.

Die von Schleiermacher [16] bei Kindern gefundene niedrigere Rate todlicher
Verkehrsunfille und héhere von leichten Verletzungen steht nicht voll in Uber-
einstimmung mit unseren Befunden bei tddlichen Fuligingerunfillen. Danach
wiire seine Gruppenbildung von 1—15 Jahren schon problematisch. Wie Tabelle 1
zeigt, wire eine feinere Unterteilung sinnvoller, weil damit die relativ starke Be-
lastung der 6- bis 10jdhrigen im Gegensatz zu den 2- bis 5- und den 11- bis 15jdh-
rigen beriicksichtigt wird (FuBgéngerunfille 1jahriger werden nicht registriert).

Moglicherweise ist aber die Relation von leichten zu todlichen Unféllen im
Kindesalter giinstiger als in den anderen Altersgruppen. Dieses kénnte dann da-
durch erklirt werden, daB} viele Kraftfahrer in Erwartung von Kindern doch vor-
sichtiger fahren.

Anders liegen offensichtlich die Verhiltnisse bei der Gruppe der 18- bis 50j4h-
rigen Ménner. Eine Unfallhdufung wird nach der tabellarischen Altersaufstellung
von Kielhorn [10] nur noch bei Heifer [9] fiir die 20- bis 30jahrigen gefunden, jedoch
nicht bei Kielhorn [10], Fischer [6] oder Dorr [2]. Es ist kaum anzunehmen, dafl
Kraftfahrer beim Anblick von Mannern dieser Altersgruppe dhnlich wie méglicher-
weise bei Kindern besonders aufmerksam und umsichtig fahren. Auch die relative
Belastung dieser Altersgruppe in der minnlichen Gesamtbevolkerung ist hdher
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Abb. 5. Hiufigkeitsverteilung fir die Wochentage bei sofort todlich verungliickten FufB-
gingern der Altersgruppe 18—50 Jahre. Helle Siulen Unfallverschulden bei FuBgingern,
schraffierte bei motorisierten Verkehrsteilnehmern
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Abb. 6. a Promilleskala fiir sofort tédlich verungliickte deutsche ménnliche FuBginger ohne

den Anteil der eindeutig zu Lasten der motorisierten Verkehrsteilnehmer gehenden Unfiille.

b Promilleskala fiir simtliche deutschen Ménner ber 50 Jahre, die nach Fulgingerunfillen

sofort am Unfallort gestorben sind. ¢ Blutalkoholkonzentration bei Frauen der entsprechenden
Altersgruppe bei sofort tédlichen Verkehrsunféllen

als in der entsprechenden weiblichen (Tabelle 1), was Schleiermacher [16] u. a.
mit unterschiedlich aggressivem Verhalten der Verkehrsteilnehmer erklart.

20 Z. Rechtsmedizin, Bd. 73
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Eine wesentliche Unfallursache bei den ,,jiingeren‘ deutschen Mannern diirfte
in der Alkoholbeeinflussung gelegen haben (79, alkoholfrei, aber 56%, tiber 29/,).
In allen Fillen wurde ,, Féulnisalkohol* [14] ausgeschlossen. Mit einer Alkoholi-
sierungsrate von 939, liegt dieses Kollektiv weit iiber dem Durchschnitt simtlicher
ibrigen Verkehrsunfallbeteiligten [4, 5, 8, 17, 18,9, 13 u. a.].

Entsprechend dieser Alkoholbeeinflussung findet sich bei den tédlichen Un-
fallen in der Gruppe der 18- bis 50jahrigen ,,sofort Gestorbenen‘ eine Bevorzugung
des spéiten Nachmittags und des Abends. Diese Abhingigkeit vom Tagesrhythmus
entspricht fiir Verkehrsunfille iiberhaupt den Angaben in der Literatur [4, 17, 18,
9,12, 11,7, 10].

Allerdings kann die Alkoholisierung nicht der alleinige Grund fiir die Haufung
zu dieser Tageszeit sein, da sich die Gruppe der ,,Jiingeren‘ in bezug auf die tages-
zeitlichen Hiufungen gegeniiber der Gruppe der ,,Alteren‘ und auch gegeniiber
derjenigen der Frauen nicht signifikant unterscheidet. Sicherlich ist die erhohte
Verkehrsdichte fiir den 19 Uhr-Gipfel ganz wesentlich, worauf andere Autoren
bereits hingewiesen haben.

Auffillig in unserem Kollektiv war bei den ,,Jiingeren* die Uberreprisentierung
der Arbeiter, bezogen auf die Kolner Wohnbevolkerung?!. Entsprechende Berech-
nungen konnten fir die Gruppe der iiber 50jahrigen nicht durchgefilhrt werden,
da von ihnen haufig, soweit sie nicht mehr berufstitig gewesen waren, die fritheren
Berufe nicht in Erfahrung gebracht werden konnten.

Eine statistisch gesicherte Abhingigkeit der Unfallhaufigkeit vom Wochentag
fanden wir in keiner der untersuchten Gruppen, auch wenn das Wochenende leicht
bevorzugt schien. Ebenso war keine jahreszeitliche Gliederung zu sichern, gleich-
wohl traten in den sommerlichen ,,Ferienmonaten die wenigsten tédlichen FuB-
gingerverkehrsunfélle auf, was sicherlich in Abhéngigkeit von der Verkehrsdichte
zu sehen ist.

Herrn G. Berghaus, Institut fir gerichtliche Medizin Koln, sei fiir zahlreiche Hinweise
zu statistischen Methoden gedankt.
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